1. Bedienungsanleitung beachten
Bevor am Fahrzeug Arbeiten durchgefiihrt werden, ist der Kunde uber den AnlaBvorgang zu befragen.
Wurde das Gaspedal 2x vor dem Kaltstart durchgetreten?
Wurde gestartet, ohne daB das Gaspedal bewegt wurde?
Beachte:

Das Anlassen bei kaltem Motor ist in Ordnung, wenn das Gaspedal zweimal bis zum Anschlag durch-
getreten wurde. AnschlieBend ist der FuB vom Gaspedal zu nehmen und zu starten.

Es kann vorkommen, daB der Motor zwar ziindet, jedoch nicht anspringt, oder daB er anspringt und
wieder stehen bleibt.

In diesem Fall ist der Startvorgang zu wiederholen, d. h. Gaspedal nochmals zweimal durchtreten, FuB
vom Gaspedal nehmen und starten.

Steht das Fahrzeug in der Garage, so ist zu empfehlen, das Gaspedal dreimal vor dem Kaltstart durch-
zutreten.

Bei Fahrzeugen mit V6 Motoren und automatischem Getriebe ist nach dem Einschalten der Ziindung
sofort zu starten und loszufahren.

Erlauterung zu dieser besonderen Startvorschrift flir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe:

Das Thermo-Startventil am Vergaser steuert unabhéngig von der Startautomatik eine zuséatzliche Kraft-
stoffgemischmenge, die das Stehenbleiben des Motors beim Gangeinlegen nach dem Kaltstart verhin-
dert. Mit dem Einschalten der Ziindung setzt gleichzeitig die elektrische Beheizung des Widerstandes
im Thermo-Startventil ein und schaltet dieses nach kurzer Zeit ab.

2. Drehzahliiberh6hung

Steht die Drehzahliiberhéhung nicht richtig, so dreht der Motor nach dem Kaltstart viel zu hoch bzw.
der Motor bekommt {iberhaupt keine Drehzahliberh&hung. Zu niedrig eingestellte Drehzahlliberhéhung
fuhrt zu Startschwierigkeiten.

Durchzufiihrende Arbeiten

Drehzahliberhdhung bei warmem Motor einstellen am

V4 Motor 2700—2900 U/min
V6 Motor
V4 Motor 1,7 Itr (75 PS) 3000—3200 U/min

(genaue Angaben fir die einzelnen Typen siehe , Technische Daten®)
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3.

>

Fehler in der elektrischen Anlage suchen

Durch schlechte Verbindungen an den Steckkontakten der Ziindspule kann es zu Ziindaussetzern
kommen. Durch ungentgende Verbindung des Kondensators am Zindverteiler mit dem Unterbrecher-
kontakt kdnnen Zindaussetzer auftreten. Bei Fahrzeugen mit UKW-Entstérung muB auch der Kontakt
des Entstorkondensators Uberprift werden.

Durchzufiihrende Arbeiten

Geschlitzte Steckhilse etwas zusammendriicken.

Starterdeckel auf richtige Einstellung

Steht der Starterdeckel (Warmwasserheizung der Startautomatik) nicht auf der richtigen Markierung,
so lauft der Motor entweder zu lange auf Startstufe bzw. der Motor geht wahrend des Warmlaufens aus.

Durchzufithrende Arbeiten
Starterdeckel auf mittlere Markierung einstellen.

Beachte:

Drehzahluberh6hung darf die unterste Grenze des Toleranzbandes nicht unterschreiten (siehe ,,Tech-
nische Daten").
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. Startautomatikfeder
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Ist der Mitnehmerhebel im Auge der Bimetallfeder eingehangt?
Durchzufiihrende Arbeiten

Startergehduse abbauen und Bimetallfeder in Mitnehmerhebel einhédngen (siehe Bild VD-17).
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6. Starterklappen iiberpriifen
Springt der kalte Motor nicht an, so ist das Vergaserluftfilter abzubauen und zu kontrollieren, ob die
Starterklappen einwandfrei arbeiten.
Durchzufiihrende Arbeiten

a) Axialspiel der Starterklappen liber den ganzen Offnungsbereich der Klappen prifen (Spiel von
ganz geschlossen bis zur senkrechten Stellung ist unbedingt erforderlich).
(Siehe Bild VD-18.)

A = Starterdeckel.
B = Axialspiel kontrollieren; Klappen dirfen nicht an der Wand anlaufen.

Ist kein axiales Spiel vorhanden, so ist der Vergaserdeckel komplett mit der Startautomatik auszu-
wechseln.

b) Wird festgestellt, daB eine Starterklappenwelle verbogen ist, so ist auch hier der Vergaserdeckel
einschlieBlich der Startautomatik auszuwechseln.

c) Ist die Starterklappe leichtgangig und schlieBt die Starterklappe einwandfrei, so ist das Startauto-
matikgehduse abzubauen und zu kontrollieren, ob die Stufenscheibe héngenbleibt.

Starterklappe langsam durch leichten Fingerdruck bei gleichzeitigem Gasgeben 6ffnen und schlieBen.
Zu beobachten ist dabei die Stufenscheibe (siehe Bild VD-19). Bleibt die Stufenscheibe hangen
oder ist sie schwergangig, so muB der Vergaserdeckel erneuert werden.

Kaltstartschwierigkeiten — Motor bleibt nach dem Kaltstart stehen




A = Stufenscheibe

d) Bei &lteren Vergasern kann ein Hangenbleiben der Starterklappen durch Rickstande im Starter-
klappenbereich oder durch Verschmutzung der Wellenlager hervorgerufen werden.

Diese Ablagerungen lassen sich mit Nitroverdiinnung beseitigen. AnschlieBend sind die Wellenlager
leicht zu dlen.

7. Ziindeinstellung iiberpriifen

Durch fehlerhafte Zlindeinstellung ist der einwandfreie Durchlauf des Motors nicht méglich.

Durchzufiihrende Arbeiten

SchlieBwinkel einstellen an Bosch-Ziindverteiler FoMoCo-Ziindverteiler
V4 Motor 50 £ 2° 53 E£2°
V6 Motor 38 £ 2°

Ziindung bei abgezogener Unterdruckleitung bei Drehzahlen von 450—550 U/min auf 6° £ 1° v OT ein-
stellen mit Stroboskoplampe.

(Bei 2,3 HC 125 PS Motor mit Priflampe)
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8. Ziindkerzen priifen
Durchzufiihrende Arbeiten

Zindkerzen prifen (mit Testgerdt) und Elekirodenabstand auf 0,6—0,7 mm einstellen.

9. Leerlaufdrehzahl
Durchzufiihrende Arbeiten
a) Drehzahlmesser anschlieBen.

b) Mit der Leerlauf-Einstellschraube vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl einstellen (siehe ,,Technische
Daten®).

c) Eine der Gemisch-Regulierschrauben so weit hineindrehen, bis die Motordrehzahl absinkt. Dann
Regulierschraube herausdrehen, bis die héchste Motordrehzahl erreicht ist.

A = Leerlaufeinstellschraube
B = Gemischregulierschraube
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Beachte:

Ist durch diesen Einstellvorgang die Leerlaufdrehzahl lUber den vorgeschriebenen Wert angestie-
gen, so ist mittels der Leerlauf-Einstellschraube die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl wieder ein-
zustellen.

d) Den gleichen Einstellvorgang mit der zweiten Gemisch-Regulierschraube durchfiihren und an-
schlieBend wieder die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl einstellen.

e) Es ist zweckmaBig, die zuerst eingestellte Gemischregulierschraube nachzuregulieren.
Beachte:
Wurde die Einstellung ohne Ansaugfilter vorgenommen, so muB nach der Montage des Filters die
Leerlaufdrehzahl kontrolliert werden.

10. Leerlaufeinstellung bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe.

Einstellung wie vorher angegeben.

Durchzufiihrende Arbeiten

a) Gemisch in N-Stellung bei einer Leerlaufdrehzahl von 700 + 50 U/min einregulieren.

b) AnschlieBend die Drehzahl mittels der Leerlauf-Einstellschraube so weit erhdohen, daB der Motor
bei eingelegtem Gang im Stand 630—650 U/min lauft (d. h. Motordrehzahl in ,,N* ca. 1000 U/min).

Beachte:

Drehzahl in Stufe ,,D* ist maBgebend. Automatik-Getriebe muB betriebswarm sein.
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